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HAUPTPATENT 

Alois Loedige. Paderborn (Deutschland» 
Aufzugsanlage mit Treibscheibenantrieb 

Alois I *»ed»gc. Paderborn ( Dcutschhmd). ist ah Eriindcr genannt «ordcn 



1 

Die Erfindung bczieht sich auf cine -Wzugsanlacc 
run TreibsL-heibenantrieb. /ur Beforderung von FVrsonen 
und Lastcn. 

Bei den bisher bekannten Aufzugsar.laccn nut Iretb- 
scheibenantricb ist der Seiltricb ganz txier zum Tcil in 
eincr etwa senkrechten Ebene zur Fahrkorbwand bzw. 
Fahrschachtwand angeordnet. Hierbci ist die Treibscheibe 
entweder oberhalb der Fahrbahn des Fahrkcrbcs ctwa in 
dcr Fahrschachtmitte oder neben dem Wirkraum des 
Fahrkorbcs angeordnet. 

Die Aufzugsanlagen. bei denen sich die Treibscheibc 
etwa in Fahrschachtmitte befindct. erfordcrn aber fur die 
lintcrbrincung der Treibscheibe einen sich uber die 
oberstc Haltcstelle ersireckendcn. etwa die Grossc des 
( hrschachtquerschnittes aufweisenden Aufbau. 
"l_ Bei den Aufzugsanlagen mil neben der Fahrbahn des 
Fahrkorbcs bcfindlichen Treibscheiben wird durch die 
senkrechtc Anordnung der Treibscheibc zur FahrKorb- 
bzw. Schachtwand und fur die Fahrbahn des Gcgenge- 
wichtes ein weit uber den Fahrkorbquerschnitt hinaus- 
gehendcr Schachtqucrschnilt benotigt. Insbesondere dann. 
wenn Fahrkorb. Treibscheibc und Gegengewicht in ver- 
tikaler Ebene hintereinander anceordnet sind. 

Die Aufgabc der Erfindung besteht darin. bei einer 
Aufzuesaniagc mit Treibscheibenantrieb. bei der die 
Treibscheibc" ausserhalb des Fahrkorbwirkraumes unter- 
rebracht ist. eine raumsparende Anordnung der Aufzugs- 
:-:iic zu schaffen. so dass kcin besondcrer Aufbau fur die 
Obcrfahrt und nur ein relativ klciner SchachtqucrschniU 
crfotdcrlich ist. 

-v/^fr'TDas wird eni ndunesgema ss dadurch crrctcht. dassjiic 
{ Tr eibscheibc. derlccsamte li racseiltrieb, der Tragcpunkt 



l i7s'Taluko7b^^ dcs Gcgencc- 

wichts in cincr Ebene ctwa parallel zwischen Schachi- 
wand und Fahrkorb angeordnct sind. 

Ourch Uicsc Anordnung crgibl sich eine Aufzugsan- 
lage. bei dcr cincrseits die Ahmessungcn de s Schach i- 
querschniltes schr klcin gchaltcn wcTUcn konncn und 
:im!i?rcfvciirdcr Fahrknrh. je nach RcfeMicunc tics J rat 
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m]UeJ^a-d4Csejni. an d cr Treibschcibt: vorhcifahrv n [kaon. 
Der iiber die obere Begrenzung do. CieKjudes hinaus- 
racende und dessen architektonische Wirkung beein- 
trachligende Aufbau fallt somit fo rt. Fcrner wird durch 
den kleineren Fahrscnacfttquerscnnitt an Baukosten fur 
das den Aufzug aufnehmende Gebaude gespart. 

Ein Ausfuhrungsbeispicl der erfindungsgemassen Auf- 
zuesaniace ist nachstehend anhand der Zcichnunt im 
einzelnen naher beschrieben. 

Es zeigt: 

Fic. 1 die Aufzugsanlage nut einem Treibscheiben- 
antrieb im Grundriss. 

Fic. 2 einen Schnitl nach der Linie A-B in Fig. I und 
Fig. 3 je cine Einzelhcit aus Fig. 2 in griVsscrem und 
4 Massstab. 

Die in der Zeichnung dargcstellte Aufzugsanlage be- 
steht im wescntlichen aus einem im Fahrschacht 1 an 
eincr Fuhrungsschiene 2 auf- und abbewegten Fuhrkorb 
3. der uber cin Tragmitlel 4, z.B. Seil txJer Seilgnippe, 
mittcls einer Treibscheibc 5 angetrieben wird. 

Die Treibscheibe 5 ist. wie aus Fig. 1 ersichthch. in 
dem Raum zwischen Fahrschacht wand 6 und Fahrkorb- C/> 
wand 7. ctwa parallel zur Fahrschachtwand. anceordnet. 
Das zurehoriec Triebwerk „bef jndet sidh ^^n,cn.L^ ^ ^> 

iToc rsie'n Etag e. Das Chassis des Fahrkorbcs 3 w,rd aus-^ 
emem nicht gezcichnctcn Crundrahmcn gcbildet. an demg^ 
in Schachtrichtung verlaufcndc Haherungcn 8. 9 bcfc-|~" 

stigl sind. _ 

Wie insbesondere aus dcr Darstellung gemass Fig. 
hervorccht. ist an dcr Haltcrung 8 des aus Griindcn dcrj 
besssren Ubersichllicokeit wegjeiassenen Fahrkorbcs 31 
cine als Tracepunki M des Fahrkorbcs 3 dicnende Seil-^^ 
aufhiincunc 10 vorgeschen. welchc cin Fedcrclcmcni ^V/ 
aufweist. Fcrncr ist am obcren und unlcrcn hncic dcr^^ 
Halterunc je cine Hiihrungv und Stutzrollc 12. 13. nni«_ 
denen sich dcr Fahikorb an dcr Fuhruncs^Juene 2 cnt- i- ^ 
lant' K-wcui. anceordnet. f 'crncr k;mri am :mtcrcn Knde^* 
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ilicM-r Halterung 8 noch cine Fanphrcmsc. die bci 14 
ungedeuiei isi. angcordnet sein. 

|>as an. andercn Ende des Tragnntiel.s 4 bcf.ndlichc 
ticvengewicht 15 bewegt sich eincrsoil.s in cincr l s -for- 
miccn Fuhrungvschicne In und anderersciis in cincr I- > 
Schtcnc 17 cntsprcchend dcr hahrkorhbewegung gegen- 
hufiu I>ic Aufhangung des Gegengewichis 15 am Trag- 
niittcl 4 crfolgl uber einen Haltcbugel 18. dcr cbcnfalls 
mil e.ncm Fcdcrclement II verschen ist. I'm die Trag- 
^ q scilbcfcstittung cenau in dcr Schwcrpunkilime des Gc w 
# uenccwichu fesilcgcn zu konncn. isi cine in zwei kom- 
1 poncnten vcr^hiebbarc Justierung l*> angcordnet. die 
j durch Stcllschraubcn 20 fixierl wird. Die Fuhning des 
v- 1 Cciremrewichis 15 crfolgt mittels Rolien 21. 22 in den 
'*' | Schicncn I ft. 17. An dcr dcr 1-Schiene 17 zugekchrten » 

! Seitc des Gegcngewichis 1 5 sind. wic in Fie. 3 gezeigt. 
"I oben und untcn jc cine Fiihrungsrolle 21 fc%l angeordnct 
:'"! Zwischen dicsen beiden Fuhrungsrollcn 21 befmdet sich 
; : V! cin schwenkbarer Hebel 23. an dem die Fuhrungsrolle 22 
>v - eclaeert ist. die untcr der Einwirkung einer Feder .4 * 
: 7m wohci die Fcder nachsiellbar M An der dcr Puh- 
r( sschiene In zuuewandicn Seite des Gegengewichis 15 
hefinden ,ich tenia's* Fig. 4 cbcnfalls cine fesie Fuhrungs- 
ro || c ^| und aiK-h cin unter dem Druck emcr Fcder -4 
.urhender Hebcl 23 mil ciner Rollc 22. Die Rolien 21 * 
und 22 smd an thrcn Laufflachen konkav-konisch ausge- 
bildci Zwecks Be>eitiguns: eincr statischen C'berbestim- 
niunn ewl verwunden angeordneter Fuhrungsschienen 
wird\iaiiNch nur an drci Punkten gefuhrt. Die durch die 
Fcdcrn 24 an die Fuhrungsschiencn 1ft. 17 angedruckien > 
Rollcn 22 dicnen eincrseits zur Beseitigung des zwischen 
den Rollcn 21 und den Fuhmngsschicncn 16. 17 durch 
Abnuuuni! odcr Herstcilung entstandenen Spiels und 
andcrerscfts zur Sclbstsieuerung der Mitienfuhrung des 
Gegcngewichis zwischen den Fuhrungsschiencn 1ft. 17. ' 

'An dcr dcr Fuhrunesbahn fur die Rolien 21. 22 ar> 
ccwandicn Scile wird in der I-Fuhrungsschiene 17 einc 
Rollc 25. welche an dcr Halierung V befesiigt ist und die 
die genngen krafte dcr Drchfuhrung ubernimmt. gc- 

Uh Die besondcre Anordnung der in einer Vertikal-Ebene 
"menden Treibscheibe 5 mil Gegengewicht 15 und Fuh- 
( 'igsschicnc 2 fur den Fahrkorb 3 gestattct. wie insbe- 
>ondcrc aus Fig. I crsichtlich. cine besonders kompaklc. 
wenic Raum cinnchmende Anordnung der Haupttctle an 
cincr' Fahrschachtwand. wodurch drci Seitcn fur die 
Turzucancc zur Verfiigung siehen. Dieser gennge Raum- 
bedarf *irkt sich bci eincr aussermittigen Bcfesligung 
des 1 numiilels 4 am Fahrkorb 3 dann besonders gun- 
stig ausTwcnn sich die auf Biegung bcanspruchic Halle- 
nine S. an dcr das Tragmittcl 4 bcfestigl ist. zwischen 
dcr>uhrungs.schiene 2 und dcr Wirkcbcnc dcr Treib- 
scheibe 5 befindet. % 

Dicsc Erfir.dungsgcdanken konncn in gleicner Wcise 
zur Ausfuhrung gcbracht wcrden, wenn Fahrkorb unci 
\v.:igcwichi ius Oberrcczungsgrundcn von Utnlcnk- 
rollcn V lra cc° w crdcn. Das Tragscil kann dann z.B. in 
VV-Form ubcr die Trcibschcibc gchangi wcrden, 

Wcnn die Haupiflihrungsschicnc. welche die Laslmo- 
aufnimmu ebenfalb in den Raum verlcgl ist. in 
vciehcjn sici. Cc-scngcwicht und Seillricb bef inden, d.-uiu 



Mchl die Raunuicfc fur cincn hohen bicgcfeslen Tragcr 
zur Vcrfugung. wclchcr den Fahrkorb am freien krug- 
arm iragi. Unmiitclbar an dicscm Tragcr konncn die 
I ragseilc bcfestigl sein. 

PATENTANSPRUCH 

Aufzugsanlagc mil Treibschcibenaniricb. zur Befbr- 
derung von Pcrsonen und Usten. bci dcr die Treib- 
scheibe ausserhalb des Fahrkorbwirkraumes angcordnci 
ist dadurch gckennzcichnet, dass die Treibscheibe (5). 
dcr trcsam te Tragseiltrieb . dcr Tragepunkt (M) des Fahr- 
kTirbes und dcr' Aulhangcpunkt (18. 19) des Gegcngc. 
wichts(15) i n einer Ebcne etwa^parallel zwischen Schacht; 
wand (6) und Fahrkorb angcordnet sw6. 

UNTERANSPROCHE 

I Aufzugsanlage nach PatentajiSpruch. dadurch ge- 
kennzeichnet. dass das Gegengewicht (15) miticls kon- 
kav-konisch ausgcbiideien und leirwcise untcr Fcderdnick 
siehenden Rollcn (21. 22) zwischen zwei Schicncn (1ft. 
17) spielfrci gefuhn wird. 

1 Aufzugsanlaee nach Paicnianspruch und L ntcran- 
spruch 1. dadurch eekcnnzeichneu dass das Gegenge- 
wicht (15) vorzucsweise miltels drei stan-en Rolien (21) 
und mindestens zwei unter der Einwirkung cincr Dmck- 
feder (24) siehenden Rolien (22) zwischen den Schicncn 
(16. 17)bcwegbar isL 

3 Aufzuesanlacc nach Paicnianspruch und den Un- 
icranspruchen 1 und 1 dadurch gekennzeichnct. dass die 
Treibscheibe (5). das Gegengewicht (15) und die Fuh- 
runcsschiene (2) fur den Fahrkorb (3). von dicscm i aus 
gesc'hen. ncbeneinander im Fahrschacht (1) angcordnci 

4 Aufzugsanlage nach Paten tanspruch, bci der der 
Tracepunkt des Fahrkorbes aussermiuig angcordnet isi. 
dadurch gekennzeichneu dass die Ha Item ng (8) des 
Fahrkorbes (3) mil den daxan befind lichen SeLlaufhange- 

> punkten (10) in die Wirkebene der Treibscheibe (5) hin- 

cinragt , 

5 Aufzugsanlage nach Paten tanspruch. dadurch ge- 
kennzekhneu dass dcr Tragepunkt (M) des Fahrkorbes 
(3) inncrhalb des Bereichs der Hohe der Halterung (8) 

* angcordnet isL 

6 Aufzugsanlage nach Paten tanspruch, dadurch ge- 
kennzeichnet. dass die Drehfuhmng des Fahrkorbes (3) 
in der Wirkebene dcr Treibscheibe (5) angcordnet isl 

7 Aufzugsanlage nach Pa ten tanspruch, dadurch ge- 
» kennzcichnet, dass die fiir die Drehfiihrung vorgesehene 

Schienc (17) glekhzeitig zur Fuhrung des Gegcngewichts 

(l5)dicnL . , 

8 Aufzugsanlage nach Paten tanspruch oder emem 
dcr vorangchenden Untenmspriichc. dadurch gckenn- 

S3 zeichneu dass die Tragmittclbefestigung jowohl an dcr 
Hidicrung (8) des Fahrkorbes (3) als auch am Gegcri^- 
wichl (15) miltels Justicreinrichtung (19) einicciurj- i<l 
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